


PORSCHHEE

Nur Porsche baut nur Sportwagen:

Sperzialisten leisten mehr

Dieser eine Satz ist fiir Porsche-Interessen-
ten von doppelter Bedeutung:

Erstens sind Sportwagen Spezialisten unter
den Autos — individuell konzipiert und
funktionell konstruiert fiir akiive, engagierte
Fahrer, denen sie ein Optimum an Fahr-
leistung, Fahrverhalten, Fahrsicherheit und
Fahrvergniigen bieten. Zweitens ist Porsche
Spezialist unter den Auto-Produzenten:

Ein Spezialist, der ausschlicflich Sportwagen
baut und der — als logische Folge dieser
Exklusivitdt - sein Sportwagen-Wissen
stindig vergroRert.

Porsche-Sportwagen empfehlen sich daher
als die anspruchsvolle /\ftemative: von allem,
was heute cin Auto bieten kann, bictet ein
Porsche - bis aul den Platz — mehr:

mehr Motor, mehr Fahrwerk, mehr funk
tionelle Handlichkeit, mehr spontanc Re-
aktion, mehr Wartungsfreiheit, mehr Garan-
tie, mehr formalen und technischen Reiz,
mehr Stil = und mehr Erfahrung.

Die groRe Erfahrung bestitigt sich in groRen
Erfolgen: Porsche ist Marken- und Sport-
wagen-Weltmeisler.

Porsche fiithrt - im Sportwagen-Weltmarkt,
in der Priiferenz beim Publikum und im
Fachurtcil der Presse.

Solche Spitzenpositionen erreicht und hélt
man nur mit Spitzenqualitit. So ist jedes
Porsche-Modell im breiten Angebot der
Vier-, Sechs- und Achtzylinder-Typen [iir
unterschiedliche Fahrer konzipiert und dar-
auf ausgelegt, auRergewohnliche Anspriiche
zu erlillen und hochgespannte Erwar-
tungen zu iibertrellen. Dabei bieten
kontrire Konzeptionen im Antriebs- und
Kiihlsystem - je nach Fahrer-Wunsch

und Einsatz-Zweck - die jeweils bestmog-
liche Motor-Losung,

Doch unabhiingig von allen maRgeschnei-
derten Variablen in Technik, Optik, Lei-
stung, Ausstattung und Preis fordert und
garantiert Porsche-Standard kompromiRlos
cine unumstoRliche Konstante: Perfektion.







Porsche 911 SC

Der Klassiker unter den
erfolgreichsten Sportwagen
der Welt

Fast schon Legende — und doch aktuellste,
zukunftsorientierte Gegenwart: das ist der
Porsche 911!
sduktion, verlieRen bisher
lare dicser Baureihe
orsche-Werk Zuffenha
genug, um den Charakter de
wahren, genug jedoch, um in kleiner
Seric jenen hochsten Grad vollkommener
Reife zu erlangen, der einen Porsche von
anderen Sportwagen abhebt.
Als ein Modell, das - als Wunsch wie als
von Jahr zu Jahr starker wird,
prisenticrt sich der 911 SC heute aul dem
blshcr héchsten Gipfel seiner Perfektion
und seiner Potenz: 180 PS/132 kW aus

drei Litern Hubraum -
fihigen 911 hat es noch
Hier dic wichtigsten Unte
typ als zusammengefakte Uber-

stung um 15 PS, verbessert dic
en aus dem Stand auf

sleben Sckundcn und steiger die S pitzen-
geschwindigkeit auf tiber 22() m/h
portlichen Zugaben sind nur
ukie des angestrcbtcn
iels: Noch mchr Elastizi
mehr Durchzugsvermagen aus ni
und mittleren Drchzahlen fiir noch

gelahrloseres Einfadeln und Uberhole:
Die Drehmomentkurve verlduft schr flach
und erreicht ihr Maximum von
Nm bei 4200 U/min
(Modcll : 24 kpm/235 Nm bei
4000U /mm) Uber den gesamten nutzbaren
Drehzahlbereich von 3000 bis 6000 U/min
stchen mchr als 22 kpm zur Verfiigung.
5500 U/min licfert der Motor
on 180 PS/132 kW
h selbst und seine
che Umwelt
165 PS/121 kW bei 5800 U/min).
Das jetzt serienm e Fiinfgang-Getriebe
gestattet zwischen optimal purtllc,her und
optimal wirtsc her Gangart jede

beliebige Wahl.
Das Fahrwerk ist bei Porsche immer um ein

gutes Stiick »schnell

im 911 SC bringen -

hinteren Kotfliigeln - Hoch-

geschwindigkeitsreifen der Dimension
JC

1%5/70 VR ]5 auf der Vo
215/60 VR 15 auf der Hinterachs:
jeweils eingesetzte Leistung sicher auf den
Boden. Auf Wunsch sind jetzt auch die
superbreiten, ultranicdrigen Scrie-50-Reifen
des Porsche Turbo fiir den 911 SC

altlich: vorn 205/55 16, hinten

16 auf geschmiedeten 6- bzw.

7 ] x 16 Lei htmetallfelgen.

Stabilisatoren vorn und hinten sind ebenso
rienmaRig wie die Zweikreis-Bremsanlage

mit vier innenbeliiftcten Brem

und Bremsk crstarker.

Neue, aparte Farben bringen Rasse und Reiz

dieser zeitlosen Sportwagen-Attraktion

noch wirkungsvoller zur Ge]tung und besti

tigen auf #sthetische Weise die Richtigkeit

der Porsche -Langzeit-Philosophie.




Porsche 911 8C
Erbe sportlichen Engagements

portlich« sind heute viele Autos. Nur

senige jedoch sind echte Sportwagen. Und
von diesen wenigen wicderum scheuen
sich manche, ihre Qualititen im harten,
heiRen Motorsport unter Beweis zu stellen
und sich - vor kritischen Augen in
aller Welt - mit den besten zu messen.
Porsche hat diesen direkten Vergleich
immer gesucht und sich dabei erfolgrcmh
behauptet - olt gegen Wettbewerber
mit viel groRerem Etat und viel groRerem
Hubraum. Denn Rennen gewinnt ma
nicht mit Kraft und Schnelligkeit allei
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sondern vor allem mit Ausdauer. Und davon

he r Porsche so viel, daR seine

Uberlegenheit internationalen Rennserien
icl von ihrer bpannung nahm und dal&

ihren Champlonaten ausgeschlossen
haben. Sic taten dics nicht, weil dic Porsche
zu gefdhrlich waren oder zu schn

sondern zu zuv S

der Konkurrenz eine Chance zu | ;

Bei Erscheinen dieses Katalogs ist Porsche
amtierender Doppel-Weltmeister und
gerade dabei, dic Markenweltmeisterschaft
zum fiinftenmal zu erringen. Was beweist
das? Und was haben Sie davon? Nun - bei
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S rvollkommnung der Serie,
Das geht bei Porsche auf dem kiirzesten
Weg: Jeder Porsche, ob fiir die Strae oder
die Piste, wird in Weissach erdacht und
Lnt\uckdl in ¢inem der modernst
Forschungs- und Priif-Zentren der
Automobil-Industrie.

Thr 911 SC entstand weitgehend auf den
gleichen Reif

Konstrukteure, die auch die Weltmeis
Wagen bauten. Er crhielt im gleict
Styling-Studio seine Form und seine
Feinheiten und im gleichen Windkanal seine
hervorragende /\erodynamik. Er durchlief

das gleiche technische und wissenschaftliche und uhe) hellswsex ven [hr Po schchar

Erprobungs- und Abstimmungsprogramm,
er wurde auf den gleichen P iittel-
und Rennstrecken von den gleichen
uchslahrern eber
da Porsche sich nur in pr
serien-nahen Renn-Disziplinen engagiert,
flieRen Erkenntnisse aus dem Motorsport
ohne Umwege in dic Scrienfertigung cin.
Dieses Know-how merkt man jedem
911 SC deutlich an — und erst recht jedem
Turbo. Viele Aggregate sind mit den
Renn-Versionen identisch — und daR sie
im Sporteinsatz ein Viellaches der
StraRen-Belastung leisten oder aushalten
miissen, zeigt nur, welch groRe Qualitéts-

so viclen Erfolgen und mit so reicher
Seit 29 Jahren baut und fihrt
s anderes.




Die Technik im Porsche 911 SC
Langzeit-Qualitiit bis ins
letzte Detail

Wer zum erstenmal mit Porsche
Bekanntschalt macht, staunt vor allem
{iber drei Fakten: Dariiber, daR der Porsche
nur Normalbenzin braucht, daR er - als
einziges Fabrikat - mit 20.000 Kilometer-
Intervallen fiir Wartung und Olwechsel
auskommt und daR es auf ihn sechs Jahre
Langzeit-Garantie gibt. Hier ist die
Erkldrung daliir: Die gesamte Bodengruppe
und alle aus Stahl gefertigten Teile der
Karosscrie sind nach cinem speziellen
Thyssen-Verfahren beidseitig feuerverzinkt
und damit weitgehend korrosions-immun -
Rost hat hier kaum eine Chance.

Der groRvolumige, luftgekiihlte Heck-Motor
ist nur 8,5 : 1 verdichtet und auf hohe
Dauerleistung ausgelegt. Is ist ein
Sechszylinder-Boxer mit je drei Zylindern
rechts und links vom Kurbelgehiuse. Diese
Anordnung ergibt kompakte Abmessungen,
vor allem die im Sportwagen erforderliche
niedrige Bauhéhe. Die hingenden Ventile
sind V-férmig angeordnet und werden
durch je cine obenliegende Nockenwelle pro
Zylinderrcihe gesteuert. Die geschmiedete
Kurbelwelle ist sorgfiltig ausgewuchtet

und lduft in acht Lagern. Dic sonst fast nur
im Rennwagenbau verwendete Trocken-
sumpfschmierung versorgt auch im

Rostunterwanderung an einem
lackierten Stahlblech.

»Gebremste« Rostunterwanderung
bei verzinktem Stahlblech.

Stahl- Lack |
olech  schicht ®0%0%5%2% %",
o

Lack- Zinkxomasionszrodust
schicht

Schematischer Schichtaufbau
eines feuerverzinkten Feinblechs.
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Serien-Porsche sclbst bei extrem schneller
Kurvenfahrt alle Schmierstellen mit
gereinigtem und gekihltem Ol in der
richtigen Mcnge. Selbstverstindlich sorgt
eine Start-Einrichtung der Einspritzanlage
fiir sofortiges Anspringen und Rundlaufen
der kalten Maschine,

Diese K-Jetronic-Benzineinspritzung
tbernimmt die Gemischaufbereitung, sorgt
[tir absolut gleichmaRige Zylinderfiillung
und garanticrt sparsamen Verbrauch

bei sehr sauberem Abgas.

Die kontaktlos gesteuerte Hochspannungs-
Kondensator-Ziimdanlage arbeitet
einstellungs-konstant und ist somit

Aufbau der
Schutz-
schichtenbei
der Porsche
Lackierung

ck  Deckiank

Aufienblech z.B. Motordeckel

/ Elzkiro
tauchlack
P

Zinkghosphat

schulz
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Hahlraum
shualz:

Tirachweller innen

wartungsfrei. Eine volle Stunde lang mufd
jeder Porsche-Motor auf dem Priifstand
bewcisen, daR cr unter allen Bedingungen
einwandfrei arbeitet und alle Anspriiche in
punkto Dichtheit, Leistung, Verbrauch,
Geriiusch und Abgas voll erfiillt. Das fertig
montierte Fahrzeug kommt noch cinmal
{tr etwa zehn Minuten zu MelR- und
Einstell-Arbeiten auf den Rollenpriifstand
und muR in einem abschlieRenden
30-Kilometer-Fahrtest aul der StraRe ein
180 Punktc umfassendes Priifprogramm
fehlerfrei absolvicren.

Das Fahrwerk ist fiir Geschwindigkeiten bis
7u 270 km/h ausgelegt und erfiillt héchste
Anspruche an Sicherheit, Sportlichkeit

und Komfort: Die Vorderrader sind einzeln
aufgehdngt und werden von Querlenkern
zusammen mit Dampferbeinen gefiihrt und
von Drchstiaben gefedert.




Stabilisatoren mit einem Durchmesser von
20 mm vorn und 18 mm hinten verringern
zusatzlich die Seitenneigung und sorgen

fiir noch satteren Bodenkontakt der

vorn und hinten unterschiedlich breiten
Hochgeschwindigkeitsreilen auf gegossenen
15-Zoll- oder, falls gewiinscht, auf
geschmiedeten 16-Zoll-Leichtmetall-Felgen.
Aul Wunsch ergeben Gasdruck-StoR3-
dampfer in Sporteinstellung eine dem Turbo
schr dhnliche Fahrwerks-Abstimmung.

Die Hinterréder sind einzeln an Leicht-
metall-Schriglenkern aufgehingt; ein quer-
liegender Torsionsstab pro Rad {ibernimmt
die Federung.

Mit dem serienméiRigen, porsche-sperr-
synchronisierten Funfgang-Getriebe laft
sich der 911 SC immer im optimalen
Drehzahlbereich bewegen. Das Getriebe-
sehduse besteht, um Gewicht einzusparen,
aus dem sehr leichten Silumin. Das
Differential ist verstarkt und identisch mit
dem Ausgleichsgetricbe der Porsche-Spitzen-
Modelle Turbo und 928; auf Wunsch wird
es mit 40 % Sperrwirkung geliefert.




Der Antricb der Hinterrader erfolgt iiber
Doppelgelenkwellen. Eine neue
verdrehweiche Kupplung mit serienmaRiger
Kupplungshille bewirkt noch
komiortablercn KraftschluRR bei Kuppeln
und erfordert dabei sptirbar weniger
Pedaldruck.

Die halbautomatische »Sportomatic« nimmt
Ihnen auf Wunsch das Kuppeln ganz ab,

Radaufhéngung hinten
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Sicherheit im Porsche 911 SC
Aktiv- und Passiv-Reserven

Die Porsche-SicherheitsstoRstangen an
Bug und Heck fligen sich mit ihrem
Faltenbelag harmonisch und flieRend in die
Karosserielinic ein. Bei Kollisionen bis

8 km/h wird nichts weiter beschddigt als ein
austauschbares Deformationselement in
der StoRstangen-Halterung.

Vollig folgenlos Gbersteht der Wagen den
gleichen Aufprall, wenn statt der
Deformationselemente energie-absor-
bierende hydraulische Pralldampfer
montiert sind.

Selbstverstindlich ist die Windschutzscheibe
aus Vebundglas. Dic zweifach abgewinkelte
Sicherheitslenksiule kann sich bei

cinem ZusammenstoR nicht ins Wagen-
innere schicben. Der Tank liegt in einer
verformungsgeschitzten Zone, und das
gesamte Kraltstoffleitungssystem ist so
konstruiert, daR auch nach einem 50 km/h
Crash und kopfstehendem Fahrzeug kein
Tropfen Benzin auslduft. Die Fahrgastzelle
von Coupé und Targa iibersteht Aufprall-
Unfille und mehrfache Uberschldge ohne
nennenswerte Deformation: die Tiiren
bleiben sicher geschlossen und lassen sich
anschlieRend anstandslos 6ffnen,




Alle Armaturen, Schalter und Knopfe sind  aktive: Sie umlaRt alles, was es dem
weich gepolstert und so angeordnet, da sic  Fahrer ermdoglicht, kritische Situationen

im Ernstfall keine Verlelzungsgefahr gefahrlos zu meistern, es gar nicht crst
darstellen. Ein gerdumiges Handschuhfach, Zum U'nfall kqmmen zu lassen und bei

zwei offene und zwei geschlossene Bcdgrl_auch die Flucht n;ich vornanzutreten.
Tiir-Ablagen sowie zwei Kartentaschen Dafiir ist der Porsche mit seiner spontan
sorgen dafiir, dal im Porsche nichts lose verfiigbaren Leistungs-Reserve ebenso
herumlicgt, was bei einer scharfen Bremsung  gut gertistet wie mit scinem ticflicgenden

als gefihrliches »GeschoR« umherfliegen Schwerpunkt oder seiner cnormen Quer-
konnte. Mitdiesen Eigenschalten zum beschleunigung.

Insassenschutz licgt der Porsche weit iiber
den vom Gesetzgeber geforderten Werten.
Doch viel wichtiger als dic streng
reglementierte passive Sicherheit erscheint
uns - gerade bei einem Sportwagen - die

Siche(heitslenkung




Bei der direkten, prazisen Porsche MaRgeblichen Anteil an der Konditions-
Zahnstangen-Lenkung geniigt eine kleine  crhaltung und damit an der aktiven
Drehung, um einem plotzlich auftauchenden Sicherheit haben auch die fahr- und kérper-

Hindernis auszuwcichen oder — auf gerccht vorbildlich gestalteten Porsche-Sitze
winterglatten StralRen - eine Rutsch- die blendfreien, blitzschnell ablesbaren
bewegung abzufangen. Rundinstrumente, die deutlichen und

Die Zweikreisbremsanlage mit vier dennoch dezenten Informationen, die
inmenbeliifteten Bremsscheiben und Fahrwerk und Lenkung dem Fahrer

serienméRigem Bremskraftverstirker bringt vermitteln sowie die groRdimensionierte
bei nicdrigem Pedaldruck einen 100 km/h  Heizungs- und Beliiftungsanlage mit
schnellen 911 SC auf trockener Fahrbahn in giinstiger Luftverteilung und individuellen
3,2 Sekunden zum Stillstand - und das Reguliermdglichkeiten.

ohne Fading vicle Male hintereinander.
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Offen fahren im Porsche 911 SC
Traumhafte Targa-Tage

Offen fahren: die Bewegung noch spliren

Die klassischen Roadster und Speedster

jeden Sonnensirahl auskosten, braun werden [iir viele der Inbegrift des Sportwagens

unterwegs, hautnah Natur atmen und ihre
Freiheit erleben mit dem Wind um die
Welte — das ist dic Urform des Fahrens —
und nach wic vor die Schi

ubcrhﬂ.upt — haben nur einen
aber wenn’s

Ernst wird, werden sic kritisch: Kaum einer
von ihnen erfiillte die von den Gesetzg
aufgestellten Sicherhei dnlmderunﬂen bei

“rash- und Uberschlagtests. ch';c Ent\ﬂck-
lung vorausahnend, hat Por
vor 10 Jahren ein villig
Konzept geschaffen — den inzwischen iiber-
all in der Welt kopierten Targa.

Sein integrierter Uberrollbiigel verleiht dem

arga beim Aulprallen und Abrollen an-
nithernd die gleichen Eigenschaften wic




beim 911 SC-Coupé hinsichtlich Sicherheit
der Fahrgasizelle und passivem Unfall-
schutz der Insassen.

Mit wenigen Handgritfen ist das stabile und
dennoch leichte Faltdach abgenommen,
platzsparend zusammengelegt und im Auto
verstaut — jetzt steht Thnen der Himmel
olfen und Sic genieRen fast zuglultlrei die
Vorteile eincs Cabrios — und sogar noch
einige mehr: Das Targa-Dach braucht

keine Wartung, es ist weit weniger cinbruch-
gefihrdet als ein Stoff-Verdeck, es schlieRt
gerduschlos, zugfrei, wind-, regen- und
waschstraRen-dicht, Der Sicherheitsbiigel
besteht aus rostfreiem Stahl und wird auf

Waunsch in mattschwarz geliefert. Die
Heckscheibe ist wiarmedammend getont
und zwcistufig beheizbar,

Damit Sie unbesorgt offen parken kénnen,
sind selbstverstindlich die Entriegelung
der Kollerraumhaube und des Handschuh-
fachs abschliebar.



Komfort im Porsche 911 SC Len})ez Porsche-Detail 4Rt crkennden,i 4 Drei thch?r-GeSchwiindigkc;tcn plusI

i aR dieser Wagen von Leuten erdacht un Intervall-Schaltung schaffen bei Nieselregen
Alltagsmughc}ler Luxus gebaut ist, dic sclbst viel und schnell auto-  ebenso wie bei Wcﬁkenbruch klare Sicht.
tahren. Hohe Reisedurchschnitte sind nicht  Der AuRenspiegel kann nicht beschlagen:
zuletzt eine Frage der Tank-Kapazitat: er wird — gleichzeitig mit der Heckscheibe
80 Liter, davon 8 Liter Reserve, ermdglichen — beheizt und ist von innen elektrisch
600 Kilometer Aktionsradius. Die geringen  verstellbar. Der clektrische Kompressor
Anspriiche des Motors an die Benzin- pumpt im Bedarfsfall nicht nur den Falt-
Qualitit (Oktanzahlbedarf nur 91 ROZ) reifen des plalzsparenden Notrades auf,
sind die Gewdhr fiir unproblematische sondern selbstverstiandlich auch Schlauch-
Kraftstoffversorgung im Ausland. boote und Luftmatratzen.
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Dic Fond-Sitze bieten auf kurze Distanz
zwei Erwachscnen gentigend Plaiz;

zwei Kinder reisen hier mit Langstrecken-
Komfort, und heruntergeklappt halten
dic teppichbelegten Sitzlehnen 230 Liter
Gepick rutschsicher fest. Zusammen mit
dem 190-1-Bug-Kofferraum erhoht sich
das Transport-Volumen auf 420 Liter,
und auch bei voller Zuladung bleibt die
Achslastverteilung nahezu unverindert.

P e




den 911 SC nach cigencm Geschmack noch
sportlicher, noch komfortabler, noch
ividueller auszustatten: Bequem vom
itz aus offnet man auch das Fenster
erseite — elektrisch. Eine auto-
matische Heizungsregulierung hilt -
unabhingig von der Aullentemperatur,
der Fahrgeschwindigkeit und der Motor-
drehzahl — die vorgewédhlte Innenraum-
warme konstant. Eine Klimaanlage bringt
auf Knopfdruck angenehme Kiihle an
heiRen Tagen.




Getonte Scheiben mindern Blendung beschleunigen oder bremsen und danach
und Aufheizung; ein Heckscheibenwischer — die zuvor eingespeicherte Geschwindigkeit

schafft freie Sicht nach hinten, und eine durch cinfachen Fingertip wieder abrufen,
Scheinwerler-Reinigungsanlage sorgt gerade Ein elektrisch betitigtes Schiebedach mit
dann fir ungetriibtes Licht, wenn Sic Windabweiser erlaubt stulenloses, zug-

es am notigsten brauchen: bei schlechtem freies Offenfahren.

Wetter und schmultziger Fahrbahn. Vier Lautsprecher bringen dic Empfangs-
Ein Tempostat halt — ohne Fulk aul dem und Wiedergabe-Qualitaten des Porsche-
Gaspedal - zwischen ca. 25 und 200 km/h  Stereo-Kasselten-Radios genufvoll zur
jede gewiihlle Geschwindigkeit ein und Geltung.

enthebt Sie auf tempolimitierten Strecken
der standigen, istigen Tachokontrolle.
Sclbstverstandlich kénnen Sie auch bei cin-
geschaltetem Tempostat jederzeit
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Porsche Turbo
Superlativ auf Radern

Der Turbo — die kultivierte StraRen-Version
der unschlagbar erfolgreichen Renn-

und Weltmeisterschaftswagen der Gruppen
vier, fiinf und sechs und in vielem bis ins
Detail mit diesen identisch — ist der starkste
scricnmafige Porsche. Mehr noch:

Er ist nicht nur unter den Sportwagen,
sondern unter simtlichen Personen-
»Kraft«-Wagen deutscher Produktion mit
Abstand der starkste: cr [eistet 300 PS/

221 kW bei nur 5500 U/min. Das maximale
Drehmoment betrdgt 42 kpm/412 Nm

bei 4000 U/min. Ein so gewaltiger Vortrieb
aus nur 3,3 Litern Hubraumvolumen ist
allein mit Turbo-Awlladung méglich.

Sie nutzt zur Vorverdichtung der Ansaug-
lull eine Energiequelle, die sonst wirkungslos
verpufft: den Abgasstrom. Diese »zweitc«
Auswertung der Kraftstoffenergie liefert
nicht nur (praktisch gratis) eine enorme
Leistungssteigerung, sic macht den Motor
auch leiser; Ansaug- und Auspuffgerdusch
werden von der Antriebs- und der Lader-
Turbine zusatzlich gedampft. Das [listernde
Turbo-Tricbwerk {ibertritft in der Be-
schleunigung ausnahmslos dic gesamte
Sportwagen-Weltelite: In 5,4 Seckunden
zischt der Wagen aus dem Stand auf Tempo
Hundert, und selbst jenseits der Zwei-
hundert-Marke driickt im Ricken noch
immer der volle Schub. Die Spitze liegt tiber
260 km/h — bei dicser Geschwindigkeit
kommt der aerodynamischen Gestaltung
der Turbo-Karosserie fundamentale
Bedeutung zu: Die Bug-Schiirze und der —
unter Berticksichtigung des Ladeluftkiihlers
- vergrolRerte Heck-Spoiler mit hoch-
gestelltern Rand aus Polyurethanschaum
recuzieren die Auftrichskréfte um nahezu
100% und stabilisieren so den Geradeauslauf,
auRerdem verbessern sie das Brems-,

Lenk-, Kurven- und Seitenwind-Verhalten
umso mehr, je hoher die Fahrgeschwindig-
keiten licgen.



Doch der Turbo ist kein hochgeziichtetes
Sportinstrument, mit dem man nur
kompromifllos schnellfahren kann und
weiler nichts: Gerade in seiner unein-
geschriankten Eignung liir jedes Wetter und
jeden Verkehr, in seiner problemlosen
Geniigsaml eit und in seinen extrem langen
lllbpel(ll()llb und Olwechselintervallen
von 20.000 km unterscheidet sich der
Spitzen-Porsche besonders angenehm von
gstauglichen Fabri
mit vergleic hbarer Leistung.
Gerade die Alltagstauglichkeit namlich ~
sonst der schwache Punkt der meisten
Hochleistungssportwagen — ist beim Turbo
die verbliiffendste Stirke. Seine wartungs-

freie, kontaktlose Hochspannungs-
Kondensator-Ziindanlage, aus dem Motor-
sport iibernommen, stellt sicher, daf auch
im Bummelbetrieh Kerzen nicht
verruen und der Ziindzeitpunkt immer
stimmt. Selbst nach stundenlangem Kriech-
verkehr mit tausend Touren Leerlauf-
drehzahl ist der »da« — sofort und voll. Bei
aller tect en und dsthetischen
Exklusivitit bleibt somit auch d
ein echter Porsche: robust, unempfindlich,
rldssig und immer bereit, bewegt zu
werden, nicht nur bewundert.
Turbo — nach diesem Traum-Sportwagen
gibt es bis heute keine Steigerung mehr.
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Turbo-Ausstattung Im Turbo bleibt kein Wunsch mehr offen —  Das serienmdl 'c'ingebuu[te Porsc
. s weder beim anspruchsvollsten Fahrer Kassctten-Radio verfligt iiber cinen Sender-
Re.:nn_wager}-Techmk o noch beim vcr“%hnt >n Fahrgast: Vor sich Suchlauf mit drei Emp?indlichkeit sstuf
mit Limousinen-Komfort eine Plaketle mil ihrem eingravierten und wird auf Wunsch mit
Namen, hinter sich 300 PS und umgeben matic geliefert. In der Mittclkonsole
i nd fiinf Kassetten-Boxen und ein /
lagefach untergebracht; bei Einbau )
[einstem L y Klimaanlage reduziert sich die Zahl der
Wollstoffen. Kassettenboxen auf drei
Die rundum getonte Verglasung mindert im
Sommer die Aufheizung und i
bei jedem Wetter stets klare
h die Frontscheibe ist elektris
i ie Heckscheibe sogar in zwei
he Fensterheber sind chen-
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Reinigungsanlage, der Heckscheiben- setzen neue Sicherheits-MaRstiabe im Nach der Endmontage und allen Priifstand-
wischer, der stufenlos einstellbare Wisch- Schnellaul-, Seitenfiihrungs-, Brems-, Abroll- Probeldufen muf sich der Turbo in einem
Intervallschalter, die Nebelscheinwerfer und Drainage-Verhalten. Sic sind auf Hundert-Kilometer-StraRen-Test einem
und der perfekte Heizkomfort, bei dem eine  geschmiedeten Leichtmetallfelgen von stark erweiterten Priifprogramm unter-
automatische Regulierung die vorgewiihlte 7 Zoll breite vorn und 8 Zoll hinten mon-  zichen,
Innenraum-Temperatur stabilisiert. tiert und finden unter reiterten
Ein zusitzliches kleines Anzeige-Instrument Kotfliigeln Platz.
im Drchzahlmesser informicrt den Fahrer  Die iiberdimensionicrte Bremsanlage mit
{iber den jeweiligen Ladedruck. innenbeliifteten Bremsscheiben und grof3en,
Das Fahrwerk mit Turbo-spezifischer ebenfalls gut gekiihlten Vier-Kolben-
Kinematik (verandertem Sturz- und Bremszangen stammt — wie die Radlager —
Vorspur Vt‘l]duf bei beiden Achsen) beweist, direkt aus den Rennsport-Turbos.

i s Auto nicht hart sein mufi.

> fiir den Turbo ent-

wnd\dtul Serie-50-Reifen malsgcbllch bei:
Sie sind doppelt so breit wie hoch und




Turbo-Technik
Energie aus Abgas

Das Besonderc am Turbo-Motor ist natiir-
lich der Turbolader. Er besteht aus cincm
Turbinen- und einem Verdichterrad, die auf
einer gemeinsamen Welle befestigt sind.

Das Turbinenrad wird von den Auspuft-
gasen des Motors angetrichen und bis

auf Drehzahlen von 90.000 U/min gebracht.
Mit der gleichen Geschwindigkeit dreht sich
auch das Verdichterrad. Es saugt iiber

den Luftfilter, den Gemischregler und die
Saugleitung Luft an, verdichtet sie bis

aul 0,8 bar Uberdruck und fiihrt sie tiber
Druckleitung, Drosselklappe und Ansaug-
verteiler den Zylindern zu. Im Motor

sclbst wird »nur« noch 7,0:1 verdichtet;

durch die bereits erlolgte Vor-Verdichtung
jedoch liegt das Gesamt-Verdichtungs-
Verhiltnis bei tiber 10:1 und macht somit dic
Verwendung von Super-Benzin erforderlich.
Bei Verdichtung der Ansaugluft durch den
Turbolader steigt deren Temperatur

auf tiber 150° C. Die vergréRerte
K-Jetronik-Einspritz-Anlage, die alle in

die Verbrennungsriume einsiromende

Luft miRt und entsprechend Kraftstoff
zumischt, erreicht jedoch bei niedrigeren
Temperaturen der verdichteten Luft einen
besseren Fiillungsgrad. Im Modell 78

wird daher — wie in den Renn-Turbos — die
komprimierte Ladelult auf dem Weg

vom Verdichter zur Drosselklappe wieder




gekiihlt, ohne dadurch an Druck zu
verlieren. Diese Kiihlung erfolgt, genau wie  Kuppeln wurde die Kupplung erneut

die Motorkiihlung auch, mittels Luft, verstirkt und erhielt eine verdrehweiche
die im Bereich des stirksten AnpreRdrucks Scheibe sowie cine abermals verbesserte
am Heckspoiler entnommen wird. Erst diese Ubertotpunktfeder als Kupplungshilfe.
aufwendige Ladeluftkiihlung ermdéglicht, Hierzu wurde das Getriebegehiuse

300 PS zu erreichen. So viel Leistung aus Silumin um 30 mm verlingert und der
bei so viel Motor-Elastizitdt macht die ganze Motor um dieses Maf nach hinten
Verwendung eines Fiinfgang- Getriebes versetzt. Auch das Ausgleichsgetriebe
tiberfliissig, Das verstarkte, umkonstruierte wurde verstirkt und ist jetzt mit dem
Viergang-Getriebe ist jetzt noch langer Differential des Achtzylinder-Porsche 928

iibersetzt und erreicht damit eine weitere  identisch.
Senkung des Drehzahl- und des Geridusch-
Pegels.

Funktionsschema

E ;] Saugluft
- Ladeluft
- Abpase zum Lader

Abgasumgehung
[‘ des Laders

W Steverdruck
I_j Zusafzluft

Fiir einen noch sanfteren KraftschlufR beim

1 Luflfilter
2 Gemischregler
3 Saugleitung
4Turbolader (Verdichler)
5 Abblaseventil
6 Druckleitung
7 Ladeluftkiihler
8 Drosselklappengehduse
9 Luftverteiler
10 Kraltsloffeinspritzung
11 Abgas-Sammelleitung
12 Turbolader {Turbine)
13 Abgasschalldampler
14 Ladedruckregelventil
15 Bypassleitung
16 Steuerleitungen
17 Umluftsteuerleitung
18 Umluftventil

19 Ladetberdruck-Sicherheitsschalter

20 Luftfilter

21 Zusatzluftpumpe

22 Abblaseumschaltventil
23 Steuerventil

24 Steuerleilung

25 Ruickschlagventil

26 Lufteinblaseleitung







Vom 911 SC zum Turbo
Konsequenz einer Konzeption

Dieser Katalog informiert Sie mit Daten,
Fakten und Argumenten iiber zwei sehr
unterschiedliche Autos, die dennoch sehr
viele Gemeinsamkeiten besitzen: die gleiche
technische Basis, die gleiche Boxer-
Anordnung der sechs luftgekiihlten Zylinder,
die gleiche einmalige Langzeit-Garantie

und die ebenso konkurrenzlos langen
Wartungs-Intervalle von 20.000 Kilometern,
dic gleiche Summe an Erfahrung und
Bewdhrung aus 29 Jahren ausschlieRlichem
Sportwagenbau und aktivem Engagement
im Motorsport.

Doch dic Unterschiede, die — bei gleicher
Grundkonzeption — aus dem Turbo ein
vollig anderes Fahrzeug machen,
beschranken sich nicht nur auf Technik,
Optik, Leistung, Luxus und Preis. Diese
Unterschiede in Charakter und Tempera-
ment konnen Worte kaum schildern

und Bilder kaum zeigen, denn sie dullern
sich in Gefiihlen wie Sympathic, Faszination,
Begeisterung und GenuR — und es ist
clurchaus denkbar, daR der »Schwichere«
Sic cher in seinen Bann zieht als Deutsch-
lands Starkster,

Am besten fahren Sie beide Wagen zur
Probe. Erleben Sie die Porsche-spezifische
Ausstrahlung, die atemberaubende
Beschleunigung, die iiberlegene Sicherheit,
die souverine Perlektion. Alle diese
Eigenschaften gelten fiir den 911 SC im
selben MaRe wie fiir den Turbo — gerade das
macht beide so »unvergleichlich«. Nur Sie
allein konnen er-fahren und ermessen,
welcher Porsche zu Threr Persénlichkeit
paRL.

Die in diesem Katalog abgebildeten Fahr-
zeuge sind teilweise mit Sonderausstattungen
ausgeriistet und entsprechen nicht immer
der angebotenen Grundaustiihrung,
Konstruktions- oder Formanderungen,
Abweichungen im Farbton sowie Ande-
rungen des Lieferumfangs bleiben vor-
behalten.

Dr. Ing. h. c. F. Porsche Aktiengesellschaft
PorschestraRe 42, 7000 Stuttgart 40
Printed in Germany 1155.10

Mairs Graph, Betricbe Stuttgart
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911 SC Turbo 911SC Turbo
Motor auf Sonderwunsch
Zylinderzaht 8 6 Achsantrieh mil ZF-Sperrdifferertial ZF-Sperrdifferential
Bohrung {mm) 95 97 Sonderwunsch 3-Gang-Sportomatic -
Hub (mm} 704 744 Kupplung-Sporiomatic Hydraulischer Wandler -
Hubraum {ccm, nach Steuerformel} 2056 3258 Anzahl der Gange-Spartornatic 3 vorwarts, 1 riickwarts und Parksperre -
Hubraum {ccm, effectiv} 2994 3299 Achsiibersetzung-Sportomatic 827 i=3,3750 7S
Verdichtungsverhdltnis B 753 Fahrgestell, Radaufhidngung
Motorieistung kW (DIN-PS) 132 (180) 221 {300} Selbsttragende Karosserie,
bei Kurbelwellendrehzahl 17min 5500 5500 Vorderradaufhdangung einzeln an Querlenkern aufgehangte Rader und Dampferbeine
rrax. Drehmoment Nim (DIN-mkp) 265 (27) 412 (42) Vorderradfederung je ein runder Federslab, in Fahrtrichtung
bel Kurbelwellendrehzahl 1/min 2200 2000 Hinterradaufhangung einzeln an Schraglenkern aufgehangle Rader
Literleistung KW/l (DIN-PS/l} 2 44 (60) 87 (91 = Hinterradfederung je Rad ein runder Drehstab, querliegend o
Krafistoff Oktanzahlbedarf (ROZ) 91 (Normal) 98 {Supex) StoBdampfer doppelt wirkende hydraulische StoBdampfer
Motorkonstruktion Stahilisator vorn und hinten

. oo 5 & oy e FuBbremse hydraulische Zweikreisbremsaniage mil innenbeliifteten 4 Kolben-Bremszangen,

Bat h:jiglgz’gg:[’jt?eﬁ%gs:&é{:ezrﬁﬁdgﬁgsg? hlui:lgzglgr?{it?e%l?elggﬁée‘i:ezrt;mdgggmg:? ! Bremsscheiben an alien 4 Radern, Bremskraflverstidrker  gelachte Bremsschegiben

(Boxermotor) (Boxermotor) Réder vorn 8J x 15, hinten 7J x 15 vorn 7. x 16, hinten 8J x 16
Kurbelgehzuse Leichtmetall Leichtmetall Reifen vorn 185/70 VR 15, hinten 215/60 VR 15 vorn 206/565 VR 16, hinten 225/50 VR 16
2Zylinder, Einzelzylinder Leichimetall Leichtmetall Lenkung Zahnstangenlenkung Zahnstangenlenkung -
Anordnung der Ventile je Zylinder 1 EinlaB, 1 Ausla, V-farmig, hangend 1 EinlaB, 1 AuslaB, V-formig, hangend Fiilimengen
‘entilsteuerung rechts und links, je eine ohenliegende Nockenwelle rechts und links, je eine obenliegende Nockenwelle  Motor ca. 131 - Mehrbereichsol 15 W 50 oder Einbereichsdle Sommer SAE 30, Winter SAE 20

(mit Sportoratic-Gelriebe 15 1)

Nockenwellenantrieb durch Kette durch Kelle

Kurbetwelle geschmiedet, 8 Gleitlager geschmisdel, 8 Gleillager Schaltgetriebe ca. 3 I mit Ausgleichsgetiebe ca. 3,7 | mit Ausgleichsgetriebe

Schmierung Treckensumpf mit getrenntem Clbehélter, thermostatisch geregelte Olkiihlung und Offilter im Hauptstrom, Kraftstoffbenater 801, davon 8| Reserve 801, davon 8 1Reserve

mit vorn liegendemn Clkiihler Scheibenwaschanlage ca. 851 ca. 85|

Kraftstofférderung 1 elektrische Pumpe 2 elektrische Pumpen Ab .

Gemischbidung Bosch K-Jetronic Bosch K-Jetronic, Radstand 2272 mm 2272 mm
Turboaufladung mit Ladeluftrickkiihlung Spurweile vorn 1368 mm 1432 mm

Elektrische Anlage Spurweite hinten 1379 mm 1501 mm

Batteriespannung () 12 12 Lange 4291 mm 4291 mm

Batterieleistung (Ah) 66 56 Braite 1652 mm 1775 mm

Lichtmaschine Brehslioim 980 W Brehstrom 080 W Fiéhe (urbelastet 1320 mm 1310mm

Ziindung kortaktlose Kondensatorziindung kontaktlose Kondensatorziindung Bodenfreiheit (belastel) 120 mm 120 mm

Ziindkerze (Elekirodenabstand) ggfsg (\;{,, %%TAS% I(g).& Bosch W 280P21 (0.6) Wendekieis ca 109m ca 107 m

Kraftiibertragung Gewu:h!g

Kupplung Einscheibertrockenkupplung Einscheibentrockenkupplung Leergewicht nach DIN 1160 kg 1300 kg

Schaltgetriebe Porsche Synchrongetriebe Porsche Synchrongetriebe 2ul. Gesamtgewicht 1500 kg 1680 kg

Anzahl der Ginge 5 vorwirts, 1 riickwiérts 4 vorwirts, 1 rickwérts F:?hnelstung.en . .

Achsantrieb Kraflibertragung liber Doppelgelenkwellen auf die Hinterrader iiber Doppelgelenkwellen auf die Hinterrader m&i%?gggﬂﬁﬁigg;eﬁgﬁuhru ng} {iber 220 —

Schalthebelanordung Kniippelschaltung auf dem Rahmentunnel Knippelschaltung auf dem Rahmentunnel Beschleunigung 0-100 km/h

Achstibersetzung 8/31 i=38750 9/38 i—4.222 (DIN-Leergewicht + 1/2 Zuladung) 70s 545

Kraftsloffverbrauch nach DIN 11,01 1051
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Porsche 911 SC

Der Porsche 911 SC Ieistet 132 kK\W/

180 PS bei 5500 1/min. Er be-
schleunigt von Nult auf 100 km/hin
7,0 Sekundean und erreicht eine
Hachstgeschwindigkeit won ber
220 kmi/h. Sein maximales Dreh-
moment betridgt 265 Nm/

4200 1/min, sein Verdichtungswver-
haltnis 8,5 : 1.

Turho

Der Porsche Turoo leistet 221 KWy
300 PS bei 5500 1/min. Er be-
schleunigt von Null auf 100 km/h
in 5,4 Sekunden und erreichl gine
Hachstgeschwindigkeit von dber
260 km/h, Sein maximales Dreh-
moment betragt 412 Nm/

4000 1/min, sein Verdichlungsver-
héltnis 7,0: 1.
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