


959-Der nauw Porsche Sportwagen
Die Idee kam vor wenigen Jahrer: Das
Porsche-Wissan in &in Aulo hinen-

zustacken, die ganzen Erahmungen mi

erfolgreichen Sportwagen - vom &
Uber den 911 bis 2um 956 -, von den
Gedanken des Prof. Porsche zum Al-
radantrieb Uber Mellersteine der Turbo.
Aufladung bis bin 2ur Technik des
Raumtaht-Zeitallars, die 2um Hand-
werkszeug des Entwicklungszentrums
Weisach gebdran

Die Aufgabe

Der Porsche 988 . an vollg neuer
Sportwagen, faszirierand in Technik und
Styling, entwickel s dem sicharen
Fundament grundicher Erfahrung und
konzpien ss Schvill s Zetalter indelli-
genter ALas.

Das Ergobnis

D Haus Porsche fertigl von dem
strallenerprobten Zukunfissportwagen
865 rweihundert Fafvzeuge.

Der 050 ist exklusives Hoch-
lestungsiahrzeug mt astwandiger
Techwek.

Zahireiche Elements sind direk! sus der

Rerrtechnik Ubemoamman

Beim 959 werden hochwertige Werk
slolle in der gadegenen Quslitil verar-
beitat, die in Zufferhausen Standand ist
Er ist altagstauglich erprot nach
sirengen Malstiben

Der Sportwagen 959 erschilelt sing bis-
her nicht gekannte Klasse in Fahrei
stung und klarem sicherem Fahr-
verhalten. Er ist zugeschoitten s den
engagierien und versierten Kerner, der
bei der Weiterantaicklung des Sport-
wagens mitsprechen will

Der Motor des 959 ist auf ummweltfreund.
Iichen bleifreien Krafstolf (05 Oktan)
abgestimmt. Auf Wunsch kiinnen auch

Katalysatoren eingebaut werden




Beim 950 ist die ausgewogene Syn-
these gelungen: Harmonie von Asthetik
und Technk. Das 2eigt das sty gute
Verhalinis von niederem

und Lutabiiabekraft (cy = 0,31)

B Rokbarosinw s fevenwenvkives Sy

Es wird erziek durch n neues Design

mit irtegriertern Heckfligel. Verkieidung
der gesamien Fahrzeugunterseite, opd-
miarten KEuN-Fihrungen, wider-
standsarmen NACA-Lufenlassen, Fein-

Technik, Aerodynamik, Styling
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Sefen Temperaturan,

* Verkleidung der U als seh

und kominlert mit den neuesten Tech-
nologien; 2um Beispiel wird die Auen-

hautt in einem Verfahven hergestelt, das

amtumwumnenn-

leichies steifes Sandwich-Bauteil har-
gestellt im Autoklav-Verfahren,

*® Tiiren und Haube sus erer spezell an
den Fatvzeugbau angepatiten aushant.
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- anmum.r als steffe Scherhetszele
Stahl

* Korrosionstrele AuSanbact in Hy
weise aus Kevisr- und glesfaserverstik-
tem Epoxicharz, verarbaatet in Autokla-

todvik,
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Doppel-Turbolader Motor

mit Porsche-Register-Aufladung

Warumn Porsche-Regyi: fladung?
G\nnsuchbunonlnsnnann
Drehzahien und hohe Leistung sind de
Ziele bei Abgasturboaufladung.

Legt man Wert auf gutes Beschieun-
gung. braucht man einen kinen Abgas-
turbokader. Jedoch muB man dann im
oberen Drehzahibereich durch den

Die Registeraudacung am Porsche 958
varginigt gute Beschisunigung sus
niadrigen Drehzahlen mit hoher Maxi-
malisistung und ganstigem Vertbeauch,

Erste Stfe -

wunterer Drohzahibereich

" im Einfederbetried

Das gesamte Abgas und die gesamie
Ladeiuft stromen Obar dan Inken Abgas-
turboksder, bis der gewlrschie Lade-
druck emraicht wird,

Turbinen- (4) und Verdchterzuschak-
venti (3) sind geschiossen. Das Abgas
der rechien Zylinderehe stromt Uber
das Quarrohr (6) zur linken Turting. Dar
rechte rbofader ist noch nicht in
Batrigb. Das Bypassventi| (2) st
geschiossen,

Gerogelter Einladerbetrieb

Liegt der Ladedruck an und
ist mehr Abgasenergie vorhanden, als
der Abgasturbolader fur den Lacedruck
bandtigh, wird dar Rest der Abgase Ober

Das By i (2) ist

und das fu‘bnmmuml (4) regeit
den Ladednck,

Durch das Hochiausen des rechien
Abgasturboladers bagirnt der rechle
Verdichter Luft 2u féedam. Bal ge

tetlen sch die
Laceluft und die erforderiche Abgas-
energie zu je 50%.

senem Verdichlerzuschaltventil (3)
stromt de Luf Uber ein Entilftungsvent!
(8) vor den linken Verdichter und wird
van diesem angesaugt.

Zuschaltung:

Konnen beide Abgasturbalader ab einar
bests Dy susreichend mit
Abgasanarge verscrgt werden, schaltet
sich der rechle Abgasturbolader 2u.

Mit dem volstindigen Ofinen des Turti-
nenzuschaltventis (4} und dem Schile-
lhn des Enomangsventits (amm de

die rechte Turbine abg Dabei
Wird dar rechts Abgasturbokader
beschieunigt.

dem rechien Verdichter s16iGt stark an
und &ffnet das Verdichlerzuschalventil.

Die ge Abg g6 wird
ber ain Bypassvers| abgeblasen,

Das Turbinenzuschaltverd| (4) und das
Verdichterzuschaltventt (3) sind ganz
gedfinet. Das mmmdl (8) st
geschicssen. Die Regalung des Lade-
drucks arfolgt Gber das Bypassvens (2).
Der Ablaut ist microprozessor gesteuert.
stera 569
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Antriebstechnik

Mit elektronisch geregelitem Allradantrieb,
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Warum variabler Alradantriob

Der Porsche 959 besitzt erstmals einen
alektronisch gesteusnen variabien Al-
racarfriab, der durch die Watl von Auto-
matkprogrammen den Fahrbahnverhal-
nesen und den Winschen des Fahrers

angepallt werden kann, Die Viorzige die-

e mitdenkenden Systems sind

Hobw Fabrstatsltit durch gesleueris
Antnetskraftveraiung.

Gikichmilige Fahreigerschatten, vor-
hersstier und kontrolierbar, angepallt
an den Fahrbahnzustand, die Geschwin-
dighsit und de Fahraulgabe (das Last-
wechselverhaken engeschiossen) und
vor allem angepalit an den Menschen
am Lerkrad.

Sehr guie Kraftibertragung auf de
Fatvbabn (Trakticn) bei slen Fatvbedin-
gungen.

Diesa Fortschritte dianen in erster Line
der Sicherheit bel normalem Strallenbe.
trieb und besonders bei erschwerten
Badingungen wie Fahrten auf winer
ichen Gebirgsstralen. Der vanatie Al-
racartrish armogicht aber such eine
betrachtiiche Steigerung der Fahriel-
hung

Wie funktioniert dar

variable Allradantrieb?

Durch dle vomilegende Langskupplung
mit enem Lamelenpaket wird der Vor-
deradantrieb stuferics steuerbar 2uge-
schaltel, Das Antrisbsmoment wird
variabel aud Vorder und Hinterachse
vertgit. Durch Drehzahiauscleich wer-
den Verspannungen des Antnebsstran-
ges verhindart

Das Quemspeandaantial im Hinterachs-
susglechsgetnebe 138t sich ebenfalls
kontinedich steuem

Vierteitung des Antrisdsmoments

Die Auftetlung des Gesamtantiniebs.
momentss auf Hinter- baw, Vorderachse
erfolgt entsprachend der dynamischen
Das Steuergerat £ den Alradantried Achslastverielung
beradhnet jo nach vorgewdhllem
Programm aus Motorisdshung,
Radgeschmindghetan und weileran
Fahrzeugparametem die entsprechen
den Were K Lingskuppiung und Quer-
spemre. Die Einsteliung dieser Werle
@rfolct Gber ain Hydraubksystem

Durchdreherkennung

Das Durchdrehen eines einzelnen
Rades cder einer Achse wird Gber Rad
sersoren im Arsalz ekannt und durch
Erhcben der Anpre@iraft an Langskupp
g haw. Quersperme verhindart

Die Programmwahi ® Fatet ma konstanter Geschwindigka it
Der Fabver kann Uber einen Schalter am
Lenkrad das Fahrverhalten dem Stra-
Banaustand oder der Fahraufgabe
anpassen.
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* Fatwt mit Beschlounigeng

Es gitt dres Autormastikprogramme mil
Feinabstimmung fr aptmales Fahrver-
hislten aul verschisdenen Fahe-
bahrzustanden.

Fur erschrwertes Anfahren (tefer

Schnea, Schiamm usw.) gibt @5 ein Pro- % 2%
gramm mit volig geschicssaner Langs- x M At
Kupphung und Hinterachsquerspee —
{»Traktions) AL
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und speziellem Antiblocklersystem

Warum ein speziolies
Antiblockier-System ?

Porschs und Waboo-Westnghouss
haben gemansam ein Antbicckier-
system fir den 850 ertwickel, das
selbst bel vallgesperriem Allradantrieh
Sigrde gewirnen und damit Rad-
blockieren verhindern kann. Das wurde
amaicht mit ginem 4-Kanal-System
(Inchvidual-Regelung an allen Radern)
bei sefv kuzen Rechnerdurchiduten
und sehr feinstufigem Bremedruckpul-

seren.

Broevs krefverstirier

Havpireaazrirde

Aufdau dar Bramsaniage mit
Antiblockier-System:

* Mauptbremszylinder mit bydraulschem
Varstirkenent!

* Hydrauischer Brermakrafiverstirker mil
Magnetvertilen fur den Aufoau, das Hallen
und dan Abbaw das Brems-
drucks.

* Energeversorgung mit 8-Xaolben-Pumpe
und Druckspeicher

* Inciuktive Drebzahlsensoren an den
Radem.

* Eleitronisches Steuergerat mit 2 Sicher-
heitsrachnem und Signataufbensilung
fur den vanablen Allradantried.
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Luftdruckkontrollsystem

Warum Luftdruckkontrollsystem?
Das van Basch und Porsche entwickelie
System wird mit groflem Erfolg seit lan-
gem In den Porsche-Rennfahrzeugen
singesstzt. Disser Bailrag 2ur Sichecheit
kammt auch dem S65.Fabrer zugute:

* Reifenschaden und Risse in den Riddem
werden Ober den Lulldruckveriust
gemeidet.

* Reifer gung durch zu r
Lufidruck wird verhindert (70% siler
Fahrzeuge weisen 2u niederen Refen-
hufidruck suf)

= Korrekler Luftdruck sichert das
eimwandfrele Fahrverhalien und niederen
Kraftatoff-Vertrauch,

Wie funktionlert das Luftdruckkontrol
system?

Die Speichen des Magnesiumrades sind
honigecassen und biklen mit dem Res-
fery und der Felge sinen gemeinsamen
Lufvaum. In jeder Felge sind zwel sich
gegenssiti Ubermachande Druckschal
ter eingebaut.

Sie liefern elekinsche Sgnale wahrend
dar Fahrt Ober ginen Hochfrequaenage-
ber an ain Stevergeril. Bei Druckveriust

zur Reifen- und Raddberwachung

wird der Fahrer uber an Anzeigagerdt
darlibar informiert, weiches Rad zu nie-
deren Luftdruck aufweist.
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Konventionale Fahrzeuge massen mit
festeingesteiltan Damplam einen
Kompromis zweschen Fahrkomfort und
Fahrsicherhet aingehen.

Der Bedarf an Schwingungsdamptung
wechsel aber (besanders bei den
hchen Fahrdeistungen des 988) je nach
Fadwaulgabe (StadtLandstraBeAuto-

geschwindigheitsabhdngig und einstelbar

babn oder Kurzstracke/Reisa/Sportein-
$atz) und Wursch daes Fahrars, Der Fah-
rer des 868 kann an dar Mittelkonsole
die Anstimmung wahlen, die er fir
jerweils richlig halt - ob ihm run gerade
der Komfort oder die Fahrelgenschafien
wichtiger sind, Ein wichtiger Sicherheits-
fakice begt darin, dall sich de Dampfung
wahvend cer Fant automatisch der
Fahrgeschwindigkeit anpaft.
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Die Fatwbahnobarfibchan und damit die
benctigten Bodenfreiheten kdnnen
wachsein von der Autabahn bis zum
Feldweg und 2ur Tielgarage, eberso die
Fahrshuatonen

Der Fahrer des 959 hat deshald die
Miglichkeit, Ober ainen Schaker in der
Mitiekonsole die Bodenfretheit zu wah-
kan 2wischen 120 mm, 150 mm und
180 mm. Diese Mas werdan unabhan-

W Tk
W Poder-Spetcher
B FederZytinder

Nivesuregelung
geschwindigkeitsabhanglg und einstelibar

gig von der Bedadung, dem Tankinhalt
und asrodynamischen Einflissen gehal
ten

Fahrt man mk vorgewdhiter erhohter
Bodenfreinet hohe Geschwindigheiten,
senkt sich der 959 automatisch ab und
arzialt 80 neceran Luftwiderstand, gedn-
gen Verbrauch und perfekie Falreigen-
schatian auch im abaren Geschmindig-
kensbereich

Anderungen bei Konstruktion, Faem
und Ueferumfang sowie Abraeichungen
im Farblon bleiben vorbebslten



Daten des Parsche 959
Motor

® 2 85-Liter / 6-Zyfinder

*= 4 Vertie pro Zyknder

= hydraulischer Ventilspielausgieich
* 4 Nockenwellen

* THanpleuel

* Register-Autiacung mit
2 wassergekiiblien Turboladam

* Ladecruckregelung

* 2 LaceluftkUhier

* Zylnder lufigekiht

* Zyinderkop! wassergekihit
* Bosch-Motronic

* Trockensumplachesrung

Getrisbe

= §.Gang

* variabler Alradantrieb mit
Programmwsaii

* Transaxlebauweise

Fahrwerk

* vorm Refen 23540 VR 17

* hinlen Reifen 25540 VR 17

*= Doppeiguerianier vom und hinten

* Geregelte und anstelbare
Stolldampler
* Nivesuregelung *

Servolenkung

= Mydrauische
Bremskrafuntarstitzung

* Antiblockiersystam

* d-Kolber-Bremszangen

Auvsstatiung

959-Exkhusiv

* Gandeder

= Size Stoff oder Leder.
alektrisch varstalber

* automatisch garegedts
Wasserhezung

* automatisch geregeite Kimaaniage *

* S0-Liter-Tank,
aul Wursch 120 Liter
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